Versteckter Rahmen

nisaten (TPV).

onventionelle  Scheibendichtun-

gen haben ein U-Profil und sitzen

in einem Schacht im Scheibenrah-
men und umschliefen so die Scheibe.
Das Hidden-door-frame-Dichtungssys-
tem ist in L-Form ausgefiithrt, wird auf
den Rahmen aufgesteckt und hat eine zu-
satzliche Dichtung zwischen Fahrzeugtiir
und Dach. Die Abdichtaufgabe an den
Scheiben tibernehmen Lippen am Profil.
Durch das neue Design ist die Sichtflache
des Profils deutlich gréRer geworden.
Deswegen lautet die Anforderung der
Fahrzeugbauer, dass die Dichtungen eine
gleichmaBige und vor allem UV-bestan-
dige Farbgebung haben miissen, die auch
nach vielen Jahren nicht nachlasst. Hier
kommen die Vorteile der TPV-Materia-
lien zum Tragen. Neben der hohen UV-
Bestandigkeit ldasst sich im Vergleich zu
Kautschuklosungen sicherstellen, dass
trotz verschiedener Hartegrade und Her-
stellverfahren ein einheitliches Farbbild
der Dichtungen an einem Fahrzeug ge-
wahrt bleibt. Das Design kautschukbasie-
render Varianten kann nicht einfach tiber-
nommen werden. das Material erfordert
eine spezielle Losung.
Sarlink als TPV-Hersteller und Anwen-
dungsentwickler hatte zusammen mit

Der neue Skoda Superb folgt
dem Trend und ist mit einem
Hidden-door-frame-Dich-
tungssystem ausgestattet.
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Koda Su * In der Automobilindustrie werden immer mehr Fenster-
dichtungen an Fahrzeugturen als hldden dnnr—frame ausgefuhrt Der Tiirrahmen ist von Scheibe, Dichtung und
— wie im Falle des Skoda Superb — von einer Chromleiste abgedeckt. Moglich wird das neue Dichtungssystem
nicht nur durch ein komplett neues Profildesign, sondern auch durch den Einsatz von thermoplastischen Vulka-

der Firma Saargummi [iir Skoda die Aul-
gabe idbernommen, ein Hidden-door-
Irame-Dichtungssystem fiir den neuen
Superb zu entwickeln und zur Serienrei-
fe zu bringen. Das als komplettes Dich-
tungssystem mit integrierter fester Sei-
tenscheibe an den Autohersteller gelie-
ferte Bauteil wird in mehreren Schritten
gefertigt. In einem SpritzgieRwerkzeug
werden die Scheibe und rzusatzliche Pro-
file wie Schachtleiste und Fensterfiih-
rung der hinteren Tiirscheibe mit TPV
umspritzt. Die Scheibendichtungen ftr
Dach, Turschacht, B- und C-Saule wer-
den im Extrusionsverfahren hergestellt.
Bei der Extrusion eines Profils konnen bis
zu drei verschiedene Sarlink-TPV-Typen
mit  unterschiedlichen  Hartegraden
gleichzeitig zum  Einsatz kommen, je
nachdem welche Funktionen, beispiels-
weise Dichtung oder Stabilitat, bestimm-
te Profilbereiche haben. Die Bereiche des
Protils, in denen die Scheibe leichtigangig
gleiten soll, werden beflockt.

Umspritzen einer Glasscheibe

Die Einzelteile werden in mehreren
Schritten durch Anspritzen eines Verbin-
dungssiticks, ebenfalls aus TPV, in ofle-
nen Spritzgiclhwerkzeugen zusammen-

Vo U zum L: Die schematische Darstellung
des Profildesigns fiir Hidden-door-frame-
Dichtungslosungen.

gefiigt. Diese offene Bauweise ldsst keine
hohe Spritzdriicke zu. An dieser Stelle
macht sich ein weiterer Vorteil des Mate-
rials gegeniiber Gummilosungen be-
merkbar: Es ldsst sich mit niedrigen Drii-
cken verarbeiten. Das gesamte Dich-

Geschaftsbereiche neu erschlieffen

Wenngleich die Produkte der Material-
gruppe TPV oftmals als thermoplastische
Elastomere (TPE) bezeichnet werden, so
sind sie doch elastomere Thermoplaste. lh-
re Produktion basiert auf einem eigenen
komplexen Verfahren, bei dem grofRe Men-
gen von EPDM-Kautschuk bei gleichzeiti-
ger Vernetzung der Kautschukphase mit

kontrollierter Morphologie in eine kontinu-
ierliche Kunststoffphase eingemischt wer-
den. So entstehen Produkte, die Gber Kaut-
schukeigenschaften verfiigen, sich jedoch
wie Kunststoffe verarbeiten lassen. Dem

Kunststoffverarbeiter erschliefft dies das
traditionelle Geschaft der Kautschukver-
arbeitung.

tungssystem vermittelt optisch den Ein-
druck, aus ,einem Guss” zu sein. Die un-
terschiedlichen TPV-Typen und Herstell-
verfahren sind nicht zu erkennen.

Deutliche Gewichtsersparnis
ist moglich
Mittlerweile setzen immer mehr Auto-
mobilhersteller die TPV-Dichtungssyste-
me ein. Das liegt unter anderem daran,
dass ein Fensterdichtungssystem aus TPV
eine  Gewichiseinsparung gegeniber
konventionellen Losungen von etwa 20
Prozent ermaoglicht. Auch wenn die Ma-
terialkosten hoher sind, die Substitution
herkommlicher Kautschukldsungen mit
TPV-Produkten fihrt insgesamt bei kom-
plexen Dichtungssystemen zu niedrige-
ren Systemkosten.
Bisher lasst sich das Material nur fiir se-
midynamische Anwendungen einsetzen.
Der TPV-Hersteller arbeitet zurzeit jedoch
intensiv an der Entwicklung, wie Tiir-
und Heckdeckeldichtungen, zu erschlie-
[sen. Das spiegelt einen Trend in der TPV-
Industrie wider. Die Anwendungsent-
wicklung in der Wertschopfungskette
verlagert sich zunehmend zu den Materi-
alhersiellern, Der TPV-Hersteller hat ne-
ben den daliir notwendigen Investitio-
nen in seine Binrichtungen und Ressour-
cen eine neue Produktionsstiite in Genk,
Belgien, in Betrieb genommen und ver-
doppelt seine weltweiten Kapazitaten.
Oliver Lange ®
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Der Autohersteller erhdlt das Dichtungs-
system als ein komplettes Bauteil.

NEW
FKM

rubber

4 .pm n% '

N he: t

XS-KAA5




